Valach Motors UM 170 B2-4T Mk.2
v itqlskem Modellismo

Pokra¢ujeme druhou ¢asti ¢lanku o modelafském benzinovém motoru Valach Motors
VM 170 B2-4T MK.2, ktery jsme pfevzali z italského ¢asopisu Modellismo.

Motor pripraveny k zabéhu

Zabéh

Pro zabéh jsem nejdfive vybral
pro motor vhodny stojan. Je tfeba vzit
v uvahu Ze, motor Valach 170 pracuje
pfi 5 000 ot./min a ma instalovanu vrtuli
34 x 14. Nejdfive jsem si opatfil dva
uzZitetné snimace teploty a otacek
od firmy Jeti. Po pfipojeni k pfijimaci
RC soupravy prenaseji véechna data na
displej vysilace, takze Ize sledovat pribéh
zabé&hu. Pozdéji jsem pozadal o informa-
ce kamarada Jifiho z firmy. Teploty by se
mély pfi norméainim b&hu pohybovat oko-
lo 120 °C (pfipustné jsou i teploty bliZici
se k 160 °C po dobu nékolika sekund).
Rozdil mezi dvéma valci muze byt kolem
20 °C. Pfi zahdjeni zabéhu by palivo-
va smés méla byt v poméru 25:1, tedy
k 5 000 ml benzinu se pfida 200 ml oleje.

Karburator je jiz kalibrovan z tovarny
a nevyZaduje Zzadné dalsi Gpravy. S jiny-
mi motory jsem uZ vyzkou$el bezolovnaty
100cktanovy benzin, ale nenasel jsem
Zadné vétsi vyhody. Pokud nejsou teploty
béhem provozu moc vysoké, doporucuiji
pouzit klasicky 98oktanovy. Pfed nastar-
tovanim by méla byt vzdalenost elektrod
svicek 0,4 mm. Je také vhodné zaménit
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puvodni svicky Rcxel za spolehlivé NGK
CMS.

Nadrz o objemu 700 cm?® se zda mal3,
ale je tfeba vzit v Gvahu, Ze jde o Ctyftakt,
takZe ma oproti dvoutaktu vyrazné mensi
spotiebu.

Vrtule vyZaduje trochu pozornosti, je
uchycena $esti Srouby. Dale je potfeba
pfipravit a sefidit pfijimac, senzory, baterii
a nadrZ. Pfi zabéhu je dulezité ménit otae-
ky motoru, takze jsem instaloval servo
ovladajici plyn. Firma Valach doporuéuje
pro tento typ motoru dvé hodiny zabéhu
a nezvySovat otacky nad 3 000 za minutu
po dobu prvnich 30 minut.

Natankoval jsem pinou nadrz, zapnul
prijima¢ a vysilaé RC soupravy, pfipojil
zdroj LiPo 2S k centralni jednotce moto-
ru. Tak, jak je uvedeno v manualu, zaéne
zvukové signalizovat zapojeni. Uzaviu
pfivod vzduchu, pfidam plyn, nasleduje
sedm energickych otacek (komprese je
citit) vrtuli a Valach se ozyva. Oteviu pfi-
vod vzduchu, daldich osm otacek a roz-
bé&hne se. Nas Valach 170 bé&zi.

Zvuk motoru je hluboky. Podivam se
na otackomér a na teplotu — vice nez
2 000 ot./min. Snizim je na 1 500 ot./min.

Po uvolnéni vika jsou ventily dobre
pristupné

a uzivam si zvuk motoru. Hned na zacat-
ku se jeden vélec zda teplejSi nez druhy.
Po nékolika minutach ma predni vélec
teplotu 124 °C, druhy ma 93 °C. Pokra-
Cuji v hrani si s plynem, aniz bych zvysil
ota€ky nad 3 000 za min. Zkusim ubrat
plyn, abych poznal minimum, 900 ot./min.
(123 °C pravy valec, 83 °C levy). 170 v3ak
pokracuje, aniz by se néjak projevila vrtu-
le 34 x 14. Pékny kroutici moment. Nadrz
vydrZi na 30 minut b&hu a teplotni rozdil
valcu je vZdy kolem 30 °C.

Ze zvédavosti zkouSim protodit vrtuli
— rozehfata 170 neklade odpor. Pocituji
také, Ze levy vyfuk (valec je studeny) je
povolen a jsou na ném zbytky spalovani.
Zatim jsem velmi spokojen. Motor bé&Zi
rovnomérné, bez zpétného razu a bez
otaleni reaguje. Nyni je potfeba ho nechat
vychladnout. Potom provéfim svicky, ven-
tily a vyfuky.

Z vychladlého motoru jsem vymonto-
val svicky — obé vypadaiji jako nové, jen
s trochou &erné usazeniny ze spaleného
oleje, vice na levé svi¢ce. Sundal jsem
viko ventill a zjistil, Ze mnoZstvi zbyva-
jiciho oleje ve ventilech je velmi rozdilné.
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