ven tlumicé vyfuku

U levého valce ukapava olej, u pra-
vého jsou jen stopy na vicku, ale nic
vic. Obracim se opét na Jifiho s otazkou
ohledné oleje a teplot. Trochu ustarany
oveéfuji sefizeni ventill. Je to €innost, kte-
rou jsem nikdy nedélal, motor Fiala je mj
prvni Gtyftaktni motor. Radim se s pfite-
lem Giorgiem Lodou. Levy ventil je mirné
povoleny, sefidim ho. Vyc&istim ventily,
promazu vahadla a znovu uzaviu. Povsiml
jsem si také, Ze hlavy valcu se Srouby M4,
které pridrzuji vika ventilu, mirné tladi na
jejich misto. Rozhodl jsem se nahradit je
nerezovymi Srouby, které maji o trochu
mensi hlavu.

Je uz pozdé, ale jesté nez pujdu spat
chci napsat Jifimu a pozadat ho o radu
ohledné oleje a teplot. Rano prisla odpo-
véd: teploty Ok, olej Ok. VSe se postupné
zlepsi, motor je potfeba dale zabihat.

Nasledujici dny pokracuji ve spalovani
palivové smési v motoru Fiala 170, kon-
troluji a zapisuji, po kazdém vyprazdnéni
nadrze si hraji s ventily. Teplotni rozdil se
neméni a také mnoZstvi oleje ve venti-
lech je stale rozdilné, jako predtim. Cas
od prvniho spusténi motoru se tahne, je
¢as opét naslouchat zpivajicimu motoru
Fiala 170.

Po ohfati valcu jsem pfidal piny plyn.
Po nékolika sekundach — 4 400 ot./min.
S vrtuli Fiala 34 x 14 je to spravné, u vrtu-
le Toni Clark se hovofi o 4 750 ot./min.

Teploty se zvysily, podobné — 135 °C
u pravého valce, 115 °C u levého. Sta-
hl jsem plyn na minimum v domnéni, Ze
rychle zchladim valce, misto toho v3ak $la
teplota jesté vice nahoru — 145 °C u pra-
vého a 125 °C u levého. Co ted — zasta-
vit motor? Sebral jsem odvahu a zkusil
o néco zvysit otacky. Na 1 200 ot./min.
a potom na 2 500 ot./min. Teploty klesaji.
Pokraéuji v pfidavani plynu a teploty se
dostanou rychle do normalu. Zajimave...

Rozhodl jsem se namontovat tlumic
vyfuku, chci uz koneéné slySet ten zvuk.
Prvni nastartovani pfinasi zajimavou
novinku — snizuje se rozdil mezi teplotami
valcu. Nejsme jesté na 20 °C, které uvadél
Jifi, ale rozdil kles| pod 30 °C. Nepocitu-
ji rozdil ve velikosti plynu, jen maximum
otaéek se snizilo na 4 250 ot./min. Mam-li
k nétemu pfirovnat zvuk motoru, byl by to
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Pohled na motor od zadniho vika, vievo nahore je pripra-

Levy valec s hlavou a privodem paliva

stary Volkswagen Brouk.

Spotreboval jsem jiz 5 | palivové smé-
si, a tak se teoreticky da zabé&h povaZovat
za ukonceny. Model 170 v8ak jesté neni
pfipraven, dale budu pokraovat s testem
na zemi. Pfipravim dalSich 5 | palivové
smési v poméru 30:1 — Jifi mi poradil
tento pomér, abych se pozdéji dostal na
koneény 33:1.

Prvni spusténi pfinasi dobrou zpravu
— teploty zUstavaji nizko a sobé& podob-
né, pfi 3 170 ot/min. ma levy valec
111 °C a pravy 89 °C, coz je dobré. Pfi
téchto otackach jsem nechal motor asi
minutu, potom jsem je sniZil na minimum
— 1 160 ot./min., levy valec ma teplotu
118 °C, pravy 106 °C. Zkusil jsem motor
nastavit na 4 500 ot./min. a teploty poma-
licku stoupaji. Po daldi necelé minuté
jsem ubral plyn — levy valec méa 141 °C,
pravy 128 °C. Pred dokonéenim testu si
s motorem trochu hraji, obzvlast s mini-
malnim plynem. Je jednoduché sestoupit
na 800 ot./min., udrzet v8ak tyto otacky
nejde trvaleji. Maly rekord — bez ,chcipnu-
ti* jsem zvladl i 630 ot./min.

Se 7 — 8 litry spotfebovaného paliva
je 170 dobfe zab&hnuta a reakce zahra-

tého motoru jsou dobré. Zda se mi viak
az prili§ rychly pfechod na maximalnich
4 620 ot./min.

Je zbyte€né dale pokracovat na zemi.
Uvidime, jak se bude motor chovat za
letu. Po ,zkusebnich® 10 litrech paliva
mohu Fici, Ze stabilni minimum bylo na
1 100 ot./min. s teplotami valci kolem
100 °C, prechod min./max. otacky byl
plynuly a rychly, maximum bylo pfi
4 600 ot./min. s teplotami valci 130 °C.

Posledni zkouskou je instalace motoru
do modelu a otestovani karburace, otacek
a teplot s namontovanym krytem NACA.
U mého Capu je veliky a tudiz dobfe pfi-
praven na rozvod vzduchu pfimo k val-
cum. Ve spodni &asti je velky prostor pro
vyfuk a pro odvod teplého vzduchu.

Naplnil jsem nadrz cerstvou smési
33:1, spustil 170 s obavou, jaké budou
teploty valci. Nastalo velké prekvapeni
— motor bézi plynule a ani karburator
nepocituje kryt NACA. Uvazuji nad tim,
ale pochopil jsem Ze karburator umistény
vzadu zOstava ,ukryty” v téle motoru, kde
je klidny vzduch, a to s i bez krytu NACA.
Po 30 sekundach béhu pfi 3500 ot./min.
ma pravy valec teplotu 128 °C, levy pak
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