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Od tohoto setkani ubéhla jiz néjaka
doba, béhem které jsem pro svuj vlastni
model GE-BEE senior sportster, pouzival
dvoutaktni motor DA 85 cm®. Pro model
o hmotnosti cca 13 kg je tento motor
dostacujici, po néjakém case jsem vsak
zacal pfemyslet nad tim, zda by se néco
nedalo pfece jen zlepSit. Téméf ihned
jsem si vzpomnél na jiz zminéné setkani
se Zdenkem Vlachem a védél jsem, Ze
pravé jeho motor by byl tim pravym pro
muj model.

Védél jsem, Ze tyto motory zacala
sériové vyrabét firma Valach Motors ve
Valasském Mezifici. Nevahal jsem a kon-
taktoval maijitele firmy, Stanislava Fialu.
Po pratelském rozhovoru jsem si objednal
motor VM 120B2-4T 120 cm?. Jde o velmi
Uspésné motory, kieré svou kvalitou oslo-
vily modelafe nejen v CR. V sougasné
dobé slavi Uspéch po celém svété, mimo
jineé v USA &i v SRN, kde je nabizi firma
Practical Scale Toni Clark.

Mensim pocateénim zklamanim byla
pro mé zprava, Ze si motor sice mohu
objednat, nicméné Ze mi nebude moci
byt dodan ihned — o motory byl totiz tako-
vy zajem, Ze firma nestihala uspokojit
poptavku tak rychle. Po nékolika tydnech
jsem dostal zpravu, Ze mlj motor je vyro-
ben s tim, Ze je mozné osobni pfedani na
leteckém setkani na Moravé, kam mi ho
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pfiveze sam Zdenek Vlach. Slovo dodrzel
a motor se kone€né ocitl v mych rukach.

Motor je dodavan v polystyrenovém
pfepravnim obalu, ve kterém je uloZeno
veskeré prislusenstvi k jeho upevnéni,
elektronické mikroprocesorové zapalova-
ni a navod k pouziti. Jiz na prvni pohled
zaplesa srdce kazdého modelafe nad
provedenim motoru. Blok je vyroben na
kvalitnich CNC strojich, coZ nastavuje
pomysinou latku hodné vysoko. Nékteré
Gasti, jako unasec vrtule, zadni viko a kry-
ty ventill jsou eloxovany. Ma jako kazdy
&tyftaktni motor dvé hlavni vyhody. Za-
prvé nepotrebujete velkou palivovou nadrz
— ja& napriklad Iétam na pullitrovou cca
13 — 15 minut. Zadruhé se nemusi zdlou-
havé vymyslet, jak vytvofit vyfukové potru-
bi. Staci pouzit flexibilni kovovou hadici,
coz je nejjednodussi varianta. Mizete si
s tim v8ak i pohrat a zhotovit vyfuk oprav-
du na miru. Z vlastni zkusenosti mohu fici,
Ze pokud zvolite druhou variantu, motor
se stane velmi tichym. Pokud se model
nachazi ve vétsi vzdalenosti a stahnete
plyn, ob&as se stava, Ze motor neni témér
slySet.

Vlastni zastavba motoru do modelu,
v mém pfipadé jsem ménil pouze pred-
ni motorovou prepazku, je velmi jedno-
ducha. Motor je pfipevnén &tyfmi Srouby
a distancnimi mezikusy pfimo na moto-
roveé prepazce — bez jakychkoli tlumicich
prvkl. Motory Valach se totiz vyznaduji
hladkym chodem s minimalnimi vibrace-
mi. Nyni uz staci jen obrazné zaklapnout
kapotu a muzete vyrazit na letisté.

Motor mé pfijemné prekvapil snad-
nym spousténim. Stacilo nékolikrat nasat
palivo pfi zavieném syti€i, parkrat pro-
tocit motor k prvnimu ,kopnuti®, vypnout
syti€ a motor naskakuje na takika prvni
protoeni vrtule. Po doladéni motoru na
jehlach — nastaveni spravného precho-
du motoru z volnob&hu na maximalni
vykon — muZete jit rovnou létat. Letovy
projev motoru se oproti dvoutaktnimu
daleko vice bliZi originalu. V kombinaci
s vrtuli Fiala 30 x 14 je létani skuteénym

Jak fsem peznal , \i/ichd

Pred nékolika lety jsem se ucastnil podzimniho polétani v Nesvacilech
a potkal jsem tam svého kamarada Zdenka Vlacha. Vystupoval s nad-
hernym tfimetrovym dvouploSnikem WACO se zabudovanym motorem
vlastni konstrukce. Pri sledovani jeho exhibice mé zaujal uzasny vykon
tohoto ¢tyrtaktniho motoru.

Vyfukové potrubi

zazitkem. Motor podle telemetrickych
udaju, které sleduji na vysilaci, to¢i cca
6000 ot./min. To je vice nez dostacujici
vykon pro bé&zné létani s modelem, ktery
ma pfi rozpéti 2,55 m hmotnost necelych
16 kg.

Je v8ak tfeba podotknout, Ze tento
motor nepatfi mezi ty nejlevnéjsi na trhu.
Cilem vyrobce jisté nebylo se zaradit po
bok nekvalitnim, levnym vyrobkim, ale
nabidnout zdakaznikim kvalitni motor
s odpovidajicim servisem.
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